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MOTIVACION
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(-) Integracion SIN recarga controlada:
* Incertidumbre en la generacion

e Alta penetracion del EV

— Consecuencias negativas sobre la red
eléctrica

(+) Integracion CON recarga controlada:
 Reduccion del impacto del EV

e Aprovechamiento de la flexibilidad
(almacenamiento dinamico)
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DIGITALIZACION Y GESTION DE LA INFRAESTRUCTURA
DE RECARGA

Infraestructura
de recarga
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DISENO DEL PILOTO DE RECARGA
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/ INFRAESTRUCTURA DE RECARGA

Capacidad de la Protocolo de carga
. Modos de carga
baterla kWh en DC (modo 4
EV1 2,3y4 CHAdeMO
EV2 28 2,3y4 Combo (CCS)

Vehiculo eléctrico Estaciones de recarga Red de distribucion

Corriente Potencia nommal
Tension (V)
nomlnal A
EVSE1 500 CC
230 CA (monofasica)/ 7,3 (monofasnca)/
EVSE2 s s 32 s s
400 CA (trifasica) 22 CA (trifasica)

-
Red de distribucidn: laboratorio de interoperabilidad de ITE:

* Centro de transformacion de 250 kVA (20kV/400V)
* Entramado hasta 4 km de cable conductor con
N multiples puntos de conexion y /
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DISENO DEL PILOTO DE RECARGA
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DISENO DEL PILOTO DE RECARGA
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RESULTADOS
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Standard Chart

RESULTADOS

MEDIDAS DE TENSION EN LOS PMUs

..- Standard Chart

..- Standard Chart --.
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iEn los casos 2 y 4 la EVSE1 interrumpe su funcionamiento!



CONCLUSIONES

Los resultados del piloto demuestran la importancia de:

v Digitalizar la infraestructura de recarga.

v"Una correcta planificacion de las estaciones (localizacidn,
modo de carga, ...) para garantizar la calidad de suministro.

v’ Gestionar la infraestructura de recarga e implantar algoritmos
de carga controlada.
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